Dodatek ¢.1 ke studii Kalkulace orientaénich minimalnich nakladu v taxisluzbé v Praze

Na zakladé zadosti zadavatele studie (AKT) byl proveden dodateCny prepocCet trzeb
z nastupnich sazeb, o ktery jsou pfi vypoctu tarifu taxisluzby pfedloZzenou metodikou ponizeny
naklady provozovatele taxisluzby.

Ve studii je vySe trzeb z nastupnich sazeb odvozena z primérné délky 1 jizdy ve vySi 6 km,
coz je hodnota prevzata z dokumentu Kalkulacia minimalnej ceny v taxisluzbe v Bratislave,
kterou zpracovala Zilinska univerzita v Ziliné v lednu 2015.

PFi dopravnim vykonu 20 000 placenych km za 1 rok a primérné délce 1 jizdy 6 km to odpovida
3 333 zakazkam za 1 rok, tj. téméf 15 zakazek za 1 pracovni den. Tomuto poctu zakazek
odpovidaji pfi nastupni sazbé 40 K& rocni trzby ve vysi 133 333 KE&. Pfi probéhu 25 000
placenych km to vychazi na témér 19 zakazek za 1 den a ro¢nim trzbam ve vysi 166 667 KC.

Nakladové tarify - pri zohlednéni 1 jizdy o priimérné délce 6 km

20 tis. km 25 tis. km
Tarif m.j.
Octavia | Superb | Octavia | Superb
1 km 27,12 29,68 21,46 23,56 K¢/ km
1 hod stani 320,29 351,06 322,23 353,84 | K¢ / hod
1 min stani 5,34 5,85 5,37 5,90 | K¢ / min
ndastupni sazba 40 40 40 40| K¢ / nastup

Jak vyplyva z ustnich informaci zadavatele (AKT) i z kalkulaci Magistratu hlavniho mésta
Prahy, poCet zakazek na 1 vozidlo taxisluzby je v Praze zfejmé nizSi nez v Bratislavé.
V pfedlozenych kalkulacich Magistratu hl.m.Prahy jsou uvazovany varianty 6 a 10 jizd za 1den.
Zadavatel tedy pozadal o prepocet tarifli pro 8 jizd za 1 den, tj. 1 788 zakazek za rok, coz
odpovida prameérné délce 1 jizdy cca 11 km.

Nakladové tarify - pri zohlednéni poctu 8 jizd za 1 den

20 tis. km 25 tis. km
Tarif m.j.
Octavia | Superb | Octavia | Superb
1 km 30,21 32,78 25,26 27,37 | K¢/ km
1 hod stani 320,29 351,06 322,23 353,84 | K¢/ hod
1 min stani 5,34 5,85 5,37 5,90 | K¢ / min
nastupni sazba 40 40 40 40| K¢ / nastup

Zpracovatel studie na zavér konstatuje, ze nema moznost ovérit vstupni hodnoty
(dopravni vykony - km, doba provozu vozidla - hod, po€et jizd), které naprosto zasadné
ovliviuji vysi nakladovych tarifli, a proto pristoupil k variantnimu zpracovani
orientacnich minimalnich tarifa.

Pred pouzitim vySe uvedenych nakladovych tarifi v diskusich na téma regulace cen
v taxisluzbé v Praze autofi studie doporucéuji, aby byly vytvofeny mechanismy centralni
evidence, na zakladé kterych by mohly byt tyto hodnoty a nasledné tarify aktualizovany.
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